
PROYECTO DE LEY
ESTÍMULOS A LA MOVILIDAD SOSTENIBLE PARA VEHÍCULOS CERO Y BAJAS EMISIONES.

Propuestas para mejorar la calidad del aire en las ciudades de Colombia

Exposición de motivos: Bajo el principio de equidad para garantizar a los ciudadanos el derecho a respirar un aire más limpio, se proponen las siguientes medidas para estimular el uso de vehículos sostenibles con cero y bajas emisiones.
ARTICULO XX – Exención de IVA para Vehículos Eléctricos e Híbridos Eléctricos Enchufables
Con el objeto de mejorar la calidad de vida de los Colombianos, robustecer la política ambiental en Colombia con fuentes de energía menos contaminantes y dar cumplimiento a los acuerdos suscritos en la Convención Marco de las Naciones Unidas  (CMNUCC) sobre Cambio Climático, todos los vehículos automotores propulsados con  motor eléctrico o cero emisiones y los vehículos híbridos eléctricos que se puedan cargar mediante conexión a una fuente externa de alimentación eléctrica, de las nomenclaturas arancelarias Andinas vigentes 8702 (vehículos de pasajeros), 8703 (coches de turismo), 8704 (vehículos de carga),  son exentos de la  tarifa del IVA.

El Ministerio de Ambiente Sostenible en conjunto con el Ministerio de Hacienda, emitirá un reglamento para regular la exoneración y beneficios de los impuestos y gravámenes definidos en este artículo y tendrá una vigencia hasta el año 2050, a partir de la publicación de esta ley.

ARTICULO XX – Exención del Impuesto al Consumo para Vehículos Híbridos Eléctricos e Híbridos Eléctricos Enchufables.
Están excluidos del impuesto nacional al consumo los vehículos híbridos eléctricos excepto los que se puedan cargar mediante conexión a una fuente externa de alimentación eléctrica, de las nomenclaturas arancelarias Andinas vigentes 8702 (vehículos de pasajeros), 8703 (coches de turismo) y 8704 (vehículos de carga)
El Ministerio de Ambiente Sostenible en conjunto con el Ministerio de Hacienda, emitirá un reglamento para regular la exoneración y beneficios de los impuestos y gravámenes definidos en este artículo y tendrá una vigencia hasta el año 2050, a partir de la publicación de esta ley.

ARTICULO XX – Autopartes para la movilidad eléctrica 
Se exoneran del impuesto sobre las ventas y del gravamen arancelario los siguientes piezas y repuestos relacionados con el funcionamiento del motor eléctrico y las baterías de los vehículos eléctricos e híbridos enchufables. 

	8501.10.93.00
	Motores y generadores, eléctricos, excepto los grupos electrógenos.
- Motores de potencia inferior o igual a 37,5 W:
- - Los demás:
- - - De corriente alterna, polifásicos

	85.04.40.90.10
	Transformadores eléctricos, convertidores eléctricos estáticos (por ejemplo: rectificadores) y bobinas de reactancia (autoinducción).
- Convertidores estáticos:
- - Los demás
- - - Rectificadores (Cargadores) para baterías del tipo de los utilizados en vehículos eléctricos e híbridos enchufables.

	85.07
	Acumuladores eléctricos, incluidos sus separadores, aunque sean cuadrados o rectangulares, excepto los acumuladores de plomo de las subpartidas 8507.10.00.00 y 8507.20.00.00 

	90.31.80.20.00
	Instrumentos, aparatos y máquinas de medida o control, no expresados ni comprendidos en otra parte de este Capítulo; proyectores de perfiles.
- Los demás instrumentos, aparatos y máquinas:
- - Aparatos para regular los motores de vehículos del Capítulo 87 (sincroscopios)

	90.32
	Instrumentos y aparatos para regulación o control automáticos.
Unidades de control de las baterías y del sistema de enfriamiento de las baterías para uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables.



El Ministerio de Ambiente Sostenible en conjunto con el Ministerio de Hacienda, emitirá un reglamento para regular la exoneración y beneficios de los impuestos y gravámenes definidos en este artículo y tendrá una vigencia hasta el año 2050, a partir de la publicación de esta ley.

ARTÍCULO XX – Beneficios a los Usuarios
Adiciónese a los artículos 3,4,5,6 y 7 de la Ley 1964 de 11 de Julio del 2019 los vehículos híbridos enchufables (PHEV) de las partidas arancelarias 8702.20.10.00; 8702.30.10.00, 8703.40.10.00, 8703.40.90.00, 8703.50.10.00, 8703.50.90.00, 8703.60.10.00, 8703.60.90.00, 8703.70.10.00, 8703.70.90.00, 8704.90.11.00, 8704.90.21.00, 8704.90.31.00, 8704.90.41.00 

ARTÍCULO XX- Placas Verdes
Los vehículos eléctricos incluyendo motos e híbridos enchufables, serán dotados de un distintivo, emitido por el Ministerio de Transporte que les permita su identificación para los beneficios de parqueaderos y restricción vehicular que establezca cada municipio entre otros.  

ARTICULO XX – Pago de Peajes
Todo vehículo eléctrico, los vehículos híbridos eléctricos enchufables, los vehículos híbridos eléctricos y las motocicletas eléctricas estarán exentos del pago de peajes en el territorio nacional y municipios y serán identificados por el distintivo emitido por el Ministerio de Transporte indicado en la presente ley.
El plazo máximo para este beneficio será hasta el año 2050.

ARTICULO XX – Corredores Verdes
La construcción y puesta en funcionamiento de los centros de recarga en el país les corresponde a las empresas de generación y comercialización de electricidad. El Ministerio de Energía tendrá́ la obligación de velar por la construcción y el funcionamiento de los centros de recarga.
De conformidad con los estándares internacionales, en vías principales nacionales concesionadas y no concesionadas deberá́ construirse y ponerse en funcionamiento por lo menos un centro de recarga rápida con capacidad mínima de 22 kw cada ochenta kilómetros (80km), en vías secundarias nacionales, deberá́ construirse y ponerse en funcionamiento por lo menos un centro de recarga rápida con capacidad mínima de 150 kw cada ciento veinte kilómetros (120km).
Las distancias señaladas podrán ser ajustadas por el Ministerio de Energía, vía reglamento.
Los centros de recarga deberán estar señalizados sobre los puntos de recarga más cercanos o próximos, tiempos de recarga, estadísticas de consumo y demás información que defina el Ministerio de Energía, vía reglamento.
Las concesiones viales deberán incluir un indicador de servicio donde existan cargadores para BEV y PHEV-

ARTICULO XX – Iniciativa pública de uso de taxis eléctricas e híbridos eléctricos.
Las cabeceras de municipios que superen los 250 mil habitantes deberán implementar políticas publicas y acciones tendientes a garantizar que un porcentaje de los taxis matriculados sean eléctricos o híbridos eléctricos cuando se pretenda aumentar la capacidad transportadora de los sistemas, cuando se requiera reemplazar un vehículo por destrucción total o parcial que imposibilite su utilización o reparación y cuando finalice su vida útil y requiera reemplazarse, de acuerdo con el siguiente cronograma: 
A partir de 2025, mínimo el diez (10) por ciento de las motocicletas matriculadas. 
A partir de 2027, mínimo el veinte (20) por ciento de las motocicletas matriculadas. 
A partir de 2029, mínimo el cuarenta (40) por ciento de las motocicletas matriculadas. 
A partir de 2031, mínimo el sesenta (60) por ciento de las motocicletas matriculadas. 
A partir de 2033, mínimo el ochenta (80) por ciento de las motocicletas matriculadas. 
A partir de 2035, mínimo el cien (100) por ciento de las motocicletas matriculadas. 
Para cada periodo de tiempo establecido, los ministerios de Transporte y de Ambiente reglamentaran la relación de vehículos electicos e híbridos de acuerdo con las necesidades ambientales.
Parágrafo. No podrá restringirse el registro o matrícula de taxis eléctricos e híbridos eléctricos a ninguna configuración de carrocería (incluidas aquellas tipo “hatchback” o 5 puertas) para estos vehículos siempre y cuando puedan transportar 5 personas o más incluido el conductor.

ARTICULO XX – Registro Inicial.
Los vehículos eléctricos enchufables, híbridos eléctricos y/o vehículos con funcionamiento a gas vehicular, sin importar el tipo de servicio que presten, no tendrán que cumplir ningún certificado de desintegración para el registro inicial.

Articulo XX – Iniciativa para el uso de motocicletas eléctricas.
Las cabeceras de municipios que superen los 50 mil habitantes deberán implementar políticas públicas y acciones tendientes a garantizar que un porcentaje de motocicletas matriculadas sean eléctricas, de acuerdo con el siguiente cronograma: 
A partir de 2025, mínimo el diez (10) por ciento de las motocicletas matriculadas. 
A partir de 2027, mínimo el veinte (20) por ciento de las motocicletas matriculadas. 
A partir de 2029, mínimo el cuarenta (40) por ciento de las motocicletas matriculadas. 
A partir de 2031, mínimo el sesenta (60) por ciento de las motocicletas matriculadas. 
A partir de 2033, mínimo el ochenta (80) por ciento de las motocicletas matriculadas. 
A partir de 2035, mínimo el cien (100) por ciento de las motocicletas matriculadas. 
Para cada periodo de tiempo establecido, los ministerios de Transporte y de Ambiente reglamentarán la relación de motocicletas eléctricas de acuerdo con las necesidades ambientales.
ARTICULO XX – Pico y Placa verde. 
Los municipios que decreten algún tipo de restricción a la circulación de los vehículos deberán hacerlo con criterio ambiental y aplicar la restricción a los vehículos cuyo año modelo sea mayor a diez (10) años de antigüedad en adelante y motocicletas, motocarros, cuatrimotos, ciclomotores y mototriciclos de cinco (5) años en adelante.

ARTÍCULO XX. Restricción a la circulación vehicular. 
Los vehículos híbridos eléctricos enchufables a fuentes externas de carga e híbridos eléctricos estarán exentos de las medidas de restricción a la circulación vehicular en cualquiera de sus modalidades que la autoridad de tránsito local disponga, (pico y placa, día sin carro, restricciones por materia ambiental entre otros), excluyendo aquellas que se establezcan por razones de seguridad.
ARTÍCULO XX - Tarifas de electricidad para vehículos eléctricos enchufables en los centros de recarga.  
El Ministerio de Energía o a quien este delegue, definirá la tarifa de venta de la electricidad para los vehículos eléctricos en beneficio de los usuarios que esté exenta de impuestos y de contribuciones.
El Ministerio de energía tendrá un plazo de 6 meses contados a partir de la publicación de esta ley para reglamentar la tarifa de venta de electricidad en los centros de recarga domiciliarios y públicos para los vehículos eléctricos enchufables.

ARTICULO XX – Beneficios de Renta para compra de Vehículos Eléctricos e Híbridos Eléctricos
Las personas jurídicas o naturales que adquieran vehículos eléctricos o híbridos eléctricos tendrán el beneficio de deducción del impuesto sobre la renta. Para vehículos eléctricos e híbridos eléctricos enchufables, las personas jurídicas o naturales podrán deducir el 100% de la inversión hasta un 25% del valor del impuesto a la renta a pagar del año inmediatamente anterior a la fecha de adquisición del vehículo.

Para vehículos híbridos eléctricos no enchufables, las personas jurídicas o naturales podrán deducir el 50% del valor de la inversión hasta un 25% del valor del impuesto a la renta a pagar del año inmediatamente anterior a la fecha de adquisición del vehículo.

El Ministerio de Energía generará una estrategia para fomentar la reutilización de baterías de vehículos eléctricos e híbridos eléctricos cuando estas terminen su ciclo de uso en el transporte, para uso en una segunda y tercera vidas en almacenamiento de energía estacionario, balance de red y otras aplicaciones afines con base en reglamentación internacional o en buenas prácticas desarrolladas por otros países.

ARTICULO XX – Ciclo de vida y disposición final de baterías de vehículos eléctricos e híbridos eléctricos
El Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible diseñará e implementará una estrategia de disposición final de baterías de vehículos eléctricos e híbridos eléctricos cuando éstas ya no puedan acumular más carga eléctrica, que permita el desarrollo de una cadena de reciclaje, recuperación y valuación de estas dentro del territorio nacional. Dicha estrategia incluirá lineamientos sobre responsabilidad de cada una de las entidades, empresas, usuarios de vehículos y en general todos los actores dentro de la cadena de valor involucrado. Tomará como línea base para adelantar la estrategia, la reglamentación internacional existente o buenas prácticas desarrolladas en otros países.

ARTÍCULO XX. Beneficios al desarrollo de industria nacional de cargadores y baterías para uso en BEV y PHEV.
Los productores nacionales de baterías y cargadores de baterías para uso en BEV y PHEV podrán deducir el 100% de la inversión hasta un 25% del valor del impuesto a la renta a pagar del año inmediatamente anterior a la fecha de la inversión.
